Magnetorezystancyjny Detektor Pojazdow MDP_P

Zastepuje tradycyjng petle indukcyjna, ale jest od niej czulszy, tatwiejszy w montazu i nie wymaga
modutu kontrolnego. Cyfrowa konfiguracja czutosci (3-820) i wiele sposobow dziatania.
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DETEKTOR MDP_P - srednlca 16 mm, dtugos¢ 140/190 mm

Konfigurator ekonomiczny 20x20x12 mm > - -

Konfigurator z wySwietlaczem 130x80x40 mm

»MDP_P to nowoczesny, wykorzystujacy czujnik magne
torezytancyjny, detektor pojazdéw. Wykrywa pojazdy dtugo-
trwale zatrzymane i pojazdy w ruchu do 200 km/h. -
P> Sensor wykrywa zaburzenia pola magnetycznego, wywo
fane obecnoscig pojazdu, w trzech osiach XYZ. Detektor
umozliwia wykorzystanie zaburzen wystepujacych na dowol
nej kombinacji 03|

P> Zastepuije detektor z petlg indukeyjna, lecz jest od niego fa
twiejszy w montazu, do pracy nie wymaga modutu kontrolnego-
> Promien wykrywania pojazdu - kula o promieniu 1,5m.

P> Detektor mozna wygodnie konfigurowaé konfiguratorem z
wysSwietlaczem i nieco mniej wygodnie i z ograniczong liczbg
mozliwych czasow ti T rowniez konfiguratorem ekonomicznym.
P> Konfiguratorami mozna:

- zmierzy¢ trzycyfrowo sygnat ktéry wywotujg wykrywane po
jazdy wskazania 000-999, réwniez z rozbiciem na osie, -
- ustawi¢ jeden z 30 progow detekcii, progi: od 3, do 820,

- wybra¢ osie wykrywania, np. usuna¢ o$ ruchu bramy,

- wybra¢ reakcje wyjscia po przekroczeniu progu detekcii.

P> Reakcje wyjscia detektora:

czastiT=0-99 x 0.1s -1s-10s -1min -10min -1h -10h,

- impuls od wjazdu do zjazdu,

- impuls o czasie T, po czasie t, od wjazdu pojazdu,

- impuls o czasie T, po czasie t, od zjazdu pojazdu,

- impuls o czasie T, gdy pojazd sie zatrzymat na czas t,

- przedtuzony impuls o czas T,

- op6zniony impuls o czas T,

- impuls od wjazdu do zjazdu, jednak nie dtuzszy niz czas T,
- impuls T po wjezdzie i impuls t po zjezdzie.

1. ZALECENIA PRZED MONTAZEM

Uwaga! Czujnik powinien by¢ zasilany ze stabilizowanego
zrodta zasilania (+12/24V). Nawet chwilowe skoki napiecia
powyzej 30V moga uszkodzi¢ czujnik.

1.1. PRZED MONTAZEM NALEZY
utozy¢ czujnik w docelowym miejscu na powierzchni ziemi. Na-
stepnie unieruchomi¢ czujnik i przewdd ziemny.

1.2. PO WSTEPNEJ INSTALACJI DETEKTORA NALEZY
WYKONAC
jego kalibracje punkt nr 1 MENU - detektor zapamietuje war-
tosci pola magnetycznego wszystkich wykorzystywanych osi
detekcji mechanicznie ustabilizowanego detektora, bez obec-
nosci pojazdu, ale z docelowym obcigzeniem tranzystora
wyjsciowego.

1.3. NASTEPNIE NALEZY WYKONAC POMIAR ZA-
BURZENIA POLA MAGNETYCZNEGO
dla wykorzystywanych osi detekcji XYZ, dla pojazdow kto-
re maja by¢ wykrywane.
Jezeli np. otwierajgca sig brama znajduje sie w poblizu de-
tektora i jej ruch zaktoca prace detektora, warto niezaleznie,
dla kazdej osi XYZ detekcji zmierzy¢ zaburzenie wywotane
ruchem bramy, a nastepnie wytaczy¢ detekcje osi najbardziej
zaburzanej. Zmierzona zmiana wywotana obecno$cig pojaz-
du moze przyjmowa¢ wartosci 000 do 999. Liczba 999 ozna-
cza najwyzsze zaburzenie.

Dla przyktadu, chcemy reagowa¢ na pojazdy duze i nasza
klasa pojazdow wywotuje zaburzenie pomiedzy 45 a SEE
jednostek.

1.4. KOLEJNO USTAWIC PROG, PO PRZEKROCZENIU

KTOREGO POJAZD UWAZANY JEST ZA WYKRYTY,
& wyjScie poda sygnat masy. Mozna ustawia¢ 30 wartosci: '_',
5, &, 7,8 18, 12 15,18, 39,47, 08,6

J, By, E L.r‘_ .|'_I,

92, 108, 126, 156, 188, 226, 278, 33

Dla przyk’radu z poprzedniego akapitu nalezy ustawi¢ war-
to$¢ Z2m jednostek. Nalezy pamigtac, ze im wyzszy prog
zadziatania czujnika tym nizsza jest jego czuto$¢ czyli pojazd
bedzie wykrywany z mniejszej odlegtosci.

1.5. DALEJ WYBRAC OPCJE (SPOSOB DZIALANIA)
WYJSCIA PK.

Jezeli w wybranej opcji wystepujg czasy t ilub T to rowniez



nalezy je ustawi¢. Czas t i T mozna ustawi¢: programatorem
z wyswietlaczem: 0-99 x 0.1s-1s-10s-1min-10min-1h-10h, a
programatorem ekonomicznym 0s-0,3s-1s-3s-10s-1min-10min.

1.6. PO ZAKONCZENIU KONFIGURACJI MOZNA
wypia¢ wtyczke RJ45 z konfiguratora.

UWAGA! Jesli w takiej konfiguracji czujnik dziata w sposob
zadawalajacy nasze oczekiwania, nalezy przej$¢ do montazu
ostatecznego np. pod ziemig w miejscu docelowym (patrz
punkt 4). Po ewentualnej korekcie progu detekcji, nalezy
ostatecznie skalibrowa¢ czujnik (bez obecnosci pojazdu).

2. KONFIGUROWANIE MDP_P KON-
FIGURATOREM Z WYSWIETLACZEM

-,

UWAGA! Konfigurator z wyswietlaczem moze dokona¢
aktualizacji oprogramowania MDP_P. Nalezy zasili¢ detektor,
a wtyczke RJ45 wiozy¢ do konfiguratora z wy$wietlaczem
Z nowszg wersjg oprogramowania niz posiada MDP_P.
Jezeli po dotaczeniu konfiguratora z wy$wietlaczem do detek-
tora, konfigurator wykryje, ze posiada nowsze oprogramowa-
nie niz to ktore jest w detektorze, to automatycznie rozpoczyna
trwajacy okoto 40s proces zamiany oprogramowania detekto-
ra na nowszy (new firmware), czemu towarzyszy ekran:

Aktualizacia
Detektora  7FEE

Zakonczenie aktualizacji konczy hymn kibica grany buzerem
konfiguratora i konfigurator przechodzi do normalnej pracy.
Wyija¢ wtyczke RJ4 po zakonczeniu ewentualnej konfiguracii.

2.1. POMIAR AKTUALNEGO ZABURZENIA POLA MAG-
NETYCZNEGO

UWAGA! MDP_P powinien by¢ po procedurze kalibracyjnej.
Zasili¢ detektor, a wtyczke RJ45 whozy¢ do konfiguratora.
Po ekranie PR TMA .3 . pojawi sie ekran monitora
stanu czujnika:

£221 PRo T9%8min

PEIE H.E Lis
gdzie:

£226 aktualne zaburzenie = 221 jednostki (000-999),
238 ustawiony prog = 330 jednostki, 30 poziomow.
Pk praca wyjscia (przekaznika) (PK:a-h),
1 _7 aktywne osie X i Z (XYZ-XY_-X_Z- YZ-X_-Y_-_2),
t.1= czas t ustawiony na 1s (0s, 0.1s-99h - dwie cyfry),
T9%Emin czas T ustawiony na 990 min.

2.2. OBSLUGA MENU
Naciéniecie przycisku © przez 2s powoduje wejscie, (i tez
wyjscie), z MENU konfiguracyjnego. Rowniez po 1min bez-

czynno$ci nastepuje automatyczne przejscie konfiguratora
do pracy monitora (punkt 2.1).

»Menu posiada pigé pozycji, plus dwie pozycje ustawiania
czasow T i t ktore sg parametrem niektorych opcji pozycii
nr:5 - zachowanie wyjécia PK (wyjscia tranzystorowego OC).
Jezeli w punkcie nr:5 wybrana jest opcja w ktérej nie wyste-
puje czas T i/lub t, to pozycje nr:6 i nr:7, lub tylko pozycja nr:7
menu, nie sg wy$wietlane.

P Pozycje nr: 1-4 i 6-7 menu sg pozycjami jednoekranowymi,
gdzie numer i nazwa pozycji menu znajduije sie zazwyczaj w
pierwszej linii wyswietlacza, a opcje ktore mozna zmienia¢
znajduja sie w drugiej linii wySwietlacza. Np:

1.Kalibracia:
Wk onad

¥ » Pozycja nr:5 menu jest pozycjg dwuekranowa.

Po zmianie opcji w tej pozycji menu, najpierw wy$wietlany
jest przez 3s ekran informacyjny ze skréconym stownym opi-
sem opcji: Np:

S.0rdEnion InF.
T poowieddzie

Nastepnie wyswietlany jest wtasciwy ekran na ktorym mozna
zmieniaé tryby wyjscia. Np:

Wyjécie jest aktywne przez
czas T, ktory zaczyna sig po
czasie t od momentu wykry-
cia pojazdu.

Poruszanie si¢ po ekranie. Np:

Poiazd _B—o
S5.FEih L LRTR

4 Lst fabrucznes
Pzl

Gdy linia z cyfra i nazwg pozycji miga (tutaj .=t . fa—
brucziet ) przyciskami \/ /\ zmienia sig kolejne pozycje
menu. Zeby zmieni¢ lub wykona¢ aktuaing pozycje menu
argument musi miga¢ (tutaj Fr-zwwrd). Argument menu
zaznacza sig przyciskami > lub <. Jezeli argument menu
miga, przyciskami \/ /A mozna go zmieniaé, a jezeli argu-
ment menu jest do wykonania, a nie do zmiany, wykonuje go
przycisk O. Powrét do nazwy pozycji menu nastepuje przy-
ciskami > lub <.

P Po wejéciu do MENU (nacisniecie przycisku O przez 2s),
wyswietlany jest ekran:

: ; Kalibracj
1.Kalibracias albraga

Wk onad

Kalibracja - zapamietanie aktualne warto$ci pola magnetycz-
nego dla wszystkich wykorzystywanych osi detekcji ustabili-
zowanego mechanicznie detektora, bez obecnosci pojazdu
ale z docelowym obcigzeniem tranzystora wyjsciowego.
Prad obcigzenia moze mie¢ wptyw na wskazania czujnika
magnetycznego w zakresie wysokich czuto$ci.



Aktywne osie detekciji.

Przyciskami *> lub < zaznaczy¢ t.zk/hi= wybranej osi
i zmieni¢ ja przyciskami \/ »A\.

Prég detekii.

Gorna lina wyswietlacza pokazuje aktualne zaburzenia pola
magnetycznego, a linia dolna ustawiony prog detekcii
Gdy zaburzenie przekroczy ustawiony prég wyjscie zostaje
aktywowane. Przyciskami > lub < zaznaczy¢ aktualnie
ustawiony prog detekcji i zmieni¢ go przyciskami \/ A\.
Mozliwe wartosci progu to: %, 4, 5, &7, &, 16, 12, 15,
18,22, 27,35, 39,47, 56, 68, 82, 188, 126, 156, 184,
ZEE,EVE, 3360, 308, 470, 566, 688, 326, Im wyzszy prog
tym silniejsze zaburzenie aktywuje wyjscie.

Przyciskami > lub < zaznaczy¢ Frzwuréd i nacisnaé
przycisk ©. Hymn kibica (5 dzwigkéw granych buzerem kon-
figuratora) potwierdza przywrdcenie ustawien fabrycznych -

aktywne osie detekciji to =2, wyjScie pracuje w trybie Fk:# z,
t=1z, aT=1z, domyslny Fra detekcji=14.

P> Pozycja nr:5 menu jest pozycja dwuekranowa.

Po zmianie opcji w tej pozycji menu, najpierw wyswietlany
jest przez 3s ekran informacyjny ze skréconym stownym opi-
sem opcji: Np:

Nastepnie wyswietlany jest ekran, w ktérym w pierwszej linii
wyswietlany jest moment wykrycia obecnosci pojazdu przez
detektor (zbocze narastajace), oraz moment w ktorym pojazd
przestat by¢ wykrywany (zbocze opadajace).

W drugiej linii wy$wietlacza pokazane jest zachowanie wyj-
$cia (PK) zsynchronizowane ze zboczami obecno$ci pokaza-
nymi w gornej linii wyswietlacza. Czasy T i t czasami, ktore
nalezy ustawi¢ w punktach nr:6 i nr:7. Np:

_ Wyjscie jest aktywne przez

Przywracanie ustawien
fabrycznych.

Tryb pracy wyjscia

czas T, ktory zaczyna si¢ po
czasie t od momentu wykry-
cia pojazdu.

P = wyjScie jest aktywne od czasu wykrycia pojazdu do
czasu gdy pojazd przestaje by¢ wykrywany.

Wyjscie PK zataczone tak dtugo, jak dtugo pojazd jest wykrywany
ImFuls tak

divai dak obecnosd

P> it b wyjscie jest aktywne przez czas T, ktory zaczyna sig
po czasie t od momentu wykrycia pojazdu.

Po czasie t od wjazdu pojazdu wyjscie PK zataczone na czas T
Opddniore Inp. PO owisddzie

czas t mozna ustawic na Os i wtedy impuls o czasie T zaczy-
na sie po wjezdzie pojazdu z czujnika.

P i o wyjscie jest aktywne przez czas T, ktory zaczyna sig
po czasie t od momentu gdy pojazd przestat byt wykrywany.
Po cza3|e t od zjazdu pojazdu wyjscie PK zatgczone naczas T
Opdéiniong Imp. PO zdeddzie

6 mo na"u na 0Os i wtedy impuls o czasie T zaczy-
na sie po zjezdzie pojazdu z czujnika.

P> i of wyjscie jest aktywne przez czas T, tylko wtedy gdy
pojazd byt wykrywany dfuzej niz czas t - wykrywane sg tylko
pojazdy zatrzymane na czas dtuzszy niz t.

Wyjscie PK zatgczone na czas T, gdy pojazd zatrzymat sig diu-
zejniz czast, jezeli zatrzymat sie krécej brak zatgczenia wyjscia
Wk oanie .2:11' rEdmania >

Pz = wyjscie jest aktywne przez czas wykrywania pojaz-
du a nastepnie przedtuzone o czas T.

Wyjscie PK zatgczone na czas wykrywania pojazdu + czas T
Fresdiuzenie imFulsu o T

P FL:§ po wykryciu pojazdu wyjécie jest aktywne dopiero
po uptynieciu czasu T i trwa do konca wykrywania pojazdu.
Wyjécie PK zataczone po czasie T od wjazdu do zjazdu pojazdu
OrdEnienie impulsy o T

P it o Jezeli pojazd jest wykrywany przez czas mniejszy
niz czas t to impuls wyjsciowy trwa przez czas wykrywania
pojazdu, jezeli pojazd jest wykrywany przez czas dtuzszy niz
czas t to impuls wyjsciowy trwa czas T.

Wyjscie PK zatgczone, gdy pojazd jest wykrywany, ale nie
dtuzej niz T

ImPuls niediu:

uw iz T




P Fii: by Po wjezdzie na sensor impuls wyjSciowy trwa T, a Ustawienie czasu t
Wyjécie PK zataczone na czas T po wjezdzie i na czas t po zjezdzie

Impuls Tro wiefdzie 1+ ro zdefdzie  Uwaga! Jezeli w ustawionej opcji nr: 5 nie wystepuje czas t
' to ta pozycja menu nie jest wySwietlana.

Przyciskami > lub < zaznaczy¢ pierwsza, druga lub mnoz-
nik i zmieni¢ go przyciskami \/ A.

Mozliwe warto$ci czasu to |

Przyciskami > lub < wybra¢ wymagany tryb pracy wyjscia
tranzystorowego.

_ .

Uwaga! Jezeli w ustawionej opcji nr: 5 nie wystepuje czas T
to ta pozycja menu nie jest wy$wietlana.

Przyciskami > lub < zaznaczy¢ pierwsza, druga lub mnoz-
nik i zmieni¢ go przyciskami \/ A\

Mozliwe warto$ci czasu t

a mnoznika

, @ mnoznika -

3. KONFIGUROWANIE MDP_P KONFIGURATOREM EKONOMICZNYM > & |

Zasilic MDP_P i wtyczke RJ4 wiozy¢ do programatora eko-  Liczba btyskow w pierwszej grupie to pierwsza cyfra (setki),
nomicznego. Po 5s wtyczka RJ4 powinna miga¢ pod$wietla-  liczba biyskow, w drugiej grupie to druga cyfra (dziesigtki), a w
na czerwong dioda LED. Miganie informuje o aktualnej sile trzeciej grupie to trzecia cyfra (jednostki). Zero sygnalizowane
zaburzenia detektora. Informacig stanowig trzy grupy btyskow  Jest pojedynczym przedtuzonym wigczeniem diody LED.

diody LED konfiguratora rozdzielone krétka przerwa. Nalezy li- NP dwa krtkie biyski, potem diugi, a potem pig¢ krotkich ozna-
czy¢ biyski diody LED w pierwszej, drugiej i trzeciej grupie. cza aktualne zaburzenie - 205. Mozliwe wartosci to 000 - 999.

Przyktad: Ustawmy konfiguratorem ekonomicznym czas T (opcja nr5) na 3 sekundy (warto$¢ opciji nr3).

Numer OPCJI nr: detektor gotowy na wprowadzenie numeru opcji, »nacisna¢ przycisk PRG konfiguratora ekonomicznego 5 razy,
> dioda LED konfiguratora potwierdza pigcioma btyskami wejécie do opcji nr5 - ustawianie czasu T,

Wartos¢ OPCJI: detektor czeka 5s na wprowadzenie wartosci opcji, »nacisna¢ przycisk PRG 3 razy,

[>dioda LED konfiguratora potwierdza 3 btyskami che¢ ustawienia czasu T na 3 sekundy,

Zatwierdzenie opcji »nacisna¢ i zwolni¢ przycisk PRG -

[>hymn kibica potwierdza ustawienie czasu T na 1minute.

Uwaga! Mozna wybra¢ 6 opcji, wybranie opcji wigkszej niz 6, oraz wybranie wartosci opcji wigkszej niz dostgpna - sygnalizowana
jest wigczeniem diody LED konfiguratora na 2 s - sygnalizacja btedu.

Konfiguracja detektora MDP_P konfiguratorem ekonomicznym

Numer opcji Opis opcji Wartos¢ opciji

PRG nacisniety  Kalibracja/ | [~PRG nacisniety 1 razy - LED miga 1 raz - potem PRG nacisniety 1 raz -

1raz- Ustawienia | Kalibracja czujnika - zapamietanie aktualnych wartosci pola magnetycznego dla
1 btysk diody fabryczne + = wszystkich wykorzystywanych osi detekcji ustabilizowanego mechanicznie detektora,
LED konfiguratora | Kalibracja bez obecnosci pojazdu, ale z docelowym obcigzeniem tranzystora wyjsciowego.

ekonomicznego, Prad obcigzenia moze mie¢ wptyw na wskazania czujnika magnetycznego w zakresie

wysokich czutosci.

[>PRG nacisniety 2 razy - LED miga 2 razy - potem raz PRG nacisniety 1 raz -
Przywrocenie ustawien fabrycznych + kalibracja czujnika -
aktywne osie detekcji to XYZ, wyjscie PK pracuje w trybie PK:a, t=1s, T=1s, Prog =10,



PRG naci$nigty
2razy -

2 btyski diody
LED konfiguratora
ekonomicznego,

PRG naci$nigty
3razy -

3 biyski diody
LED konfiguratora
ekonomicznego,

PRG nacisnigty
4razy -

4 btyski diody
LED konfiguratora
ekonomicznego,

PRG naci$nigty
5razy -

5 btyskow diody
LED konfiguratora
ekonomicznego,

PRG nacisniety
6 razy -

6 btyskow diody
LED konfiguratora
ekonomicznego,

Ustawienie

progu
detekcji

Aktywne
osie
XYZ

Tryb

pracy
wyjscia
PK:
Graficzna-
zaleznosci
czasowych
przedsta-
wiona jest
w opisie
konfiguracji
konfigu-
ratorem z
wysSwiet-
laczem,

- punkt 5
MENU.

Czas T

Czast

[PRG nacisniety 1 raz - LED miga raz - potem PRG nacisniety 1 raz -
prog detekcji 3 - czutos¢ najwigksza,

[>PRG nacisniety 2 razy - LED miga 2 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -
prog detekcji 4,

[~PRG nacisniety 30 razy - LED miga 30 razy - potem PRG nacisniety 1 raz
prog detekcji 820 - czuto$¢ najmniejsza,
Mozliwe trzydziesci wartosci progu:
125, 20, 35, 4, 67, 60, 7ol 80 9l 100 ) 1 120 1355 145,

A7, 16:58, 18:2, 19:1 e, 20015, 22015 280 i, 2417,

25550, 26: 550 274 E ) 285k 29k A,
*PRG naciéniety 1 raz - LED miga 1 raz - potem raz PRG - aktywne osie XYZ.
*PRG naciéniety 2 razy - LED miga 2 razy - potem raz PRG - aktywne osie XY.
*PRG naciéniety 3 razy - LED miga 3 razy - potem raz PRG - aktywne osie XZ.
*PRG naciéniety 4 razy - LED miga 4 razy - potem raz PRG - aktywne osie YZ.
*PRG nacisniety 5 razy - LED miga 5 razy - potem raz PRG - aktywna o$ X.
*PRG nacisniety 6 razy - LED miga 6 razy - potem raz PRG - aktywna os Y.
*PRG naciéniety 7 razy - LED miga 7 razy - potem raz PRG - aktywna 0$ Z.

‘PRG nacisniety 1 raz - LED miga 1 raz - potem PRG nacisniety 1 raz -
Wyjscie PK zataczone tak dtugo jak dtugo pojazd jest wykrywany.
[>PRG nacisniety 2 razy - LED miga 2 razy -potem PRG nacisniety 1 raz -
Po czasie t od wjazdu pojazdu wyjscie PK zataczone jest na czas T.
[>PRG naciéniety 3 razy - LED miga 3 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -

*PRG nacisniety 1 raz - LED miga 1 raz - potem PRG nacisniety 1 raz -T=0,3s.
‘PRG nacisniety 2 razy - LED miga 2 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -T=1s.
‘PRG nacisniety 3 razy - LED miga 3 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -T=3s.
‘PRG nacisniety 4 razy - LED miga 4 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -T=10s.
‘PRG nacisniety 5 razy - LED miga 5 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -T=1min.
*PRG nacisniety 6 razy - LED miga 6 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -T=10min.
‘PRG nacisniety 7 razy - LED miga 7 razy - potem PRG naciéniety 1 raz -T=1h.
"PRG nacisniety 1 raz - LED miga 1 raz - potem PRG nacisniety 1 raz -t=0,3s.
‘PRG nacisniety 2 razy - LED miga 2 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=0,3s.
"PRG nacisniety 3 razy - LED miga 3 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=1s.
"PRG nacisniety 4 razy - LED miga 4 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=3s.
*PRG nacisniety 5 razy - LED miga 5 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=10s.
"PRG nacisniety 6 razy - LED miga 6 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=1min.
‘PRG nacisniety 7 razy - LED miga 7 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=10min.
*PRG nacisniety 8 razy - LED miga 8 razy - potem PRG nacisniety 1 raz -t=1h.




4. MONTAZ SENSORA

4.1. MONTAZ POD POWIERZCHNIA JEZDNI

Przewo6d umiesci¢ 5cm pod powierzchnig jezdni. Zalecamy
umieszczenie co 30cm nad przewodem sensora kilkunastu
centymetrow sznura dylatacyjnego lub umieszczenie przewo-
du sensora i sensora w rurze PE. W przypadku montazu czuj-
nika w rurze PE nalezy zwréci¢ uwage, aby czujnik nie miat
mozliwosci poruszania si¢ wewnatrz rury- przesuniecie sig
rury nawet o Tmm spowoduje jego rozkalibrowanie i niepra-
widtowe dziatanie. Je$li montujemy czujnik pod powierzchnig
ziemi warto zaznaczy¢ miejsce montazu w celu tatwego na-
mierzenia w przysztosci.

; Bruzda w nawierzchni 1cm |- Uszczelniacz
v

Uszczelniacz bruzdy w nawierzchni nie moze wystawaé po-
nad powierzchnie jezdni.

Uszczelniacz

rUszczelniacz
E
4.2. MONTAZ OBOK JEZDNI

Sensor nalezy montowa¢ na wysokoSci zapewniajacej naj-
wiekszg czuto$¢ wewnatrz lub na zewnatrz nieferromagne-
tycznych materiatow np. wtokno szklane, plastik, aluminium.
Kabel nalezy prowadzi¢ w rurze ochronnej. Nalezy pamietac,
ze w przypadku takiego montazu czujnika, bedzie on reago-
wat z obu stron.

30 -100cm ~
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EIAEE Jeckanus koD aR,
] " aby obejrze¢ film o produkcie.

4.3. OTWIERANIE SZLABANU/BRAMY

Zalecane potozenie detektora automatycznie otwierajgcego
szlaban lub brame:

5. PODLACZENIE SENSORA

[ im —
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Wiscie 100mA/30v  ®

—
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6. DANE TECHNICZNE

Wartos¢
XYZ- osie magnelorezystancyjne

Parametr
Technologia
‘ max. kula o promieniu 1.5m
Szybkosc reakcji 100 ms
: Wyjscie open kolektor  NPN OC 100 mA / 30V DC

Wykrywania pojazdu

Temperalura pracy -40°C...60°C

‘ Stopien ochrony P69

‘ Zasilanie 12-30V DC /20 mA - praca

‘ Wymiary: srednica 16mm, diugosc 140/190 mm

7. GWARANCJA

Szczegoty dotyczace gwarancji znajdujg si¢ na karcie gwarancyjnej oraz na stronie
www.proxima.pl w zaktadce do pobrania.

E Zabrania si¢ wyrzucania tego urzadzenia razem z odpadami domowymi.
Wedtug dyrektywy 2012/19/ UE (WEEE I) obowiazujacej w UE, to urzadze-
nie podlega selektywnej zbiorce.

c E UPROSZCZONA DEKLARACJA ZGODNOSCI UE:
Proxima sp.j. niniejszym o$wiadcza, ze Magnetorezystancyjny Detektor Pojaz-
dowMDP_P jestzgodnaz dyrektywa 2014/53/UE. Petny tekst deklaracji zgodno-
$ci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym: www.proxima.pl
- w zaktadce do pobrania. Nazwy innych producentow zostaty wymienione wy-
tacznie po to, aby wyjasni¢ przezaczenie urzadzenia.

PRQOXIMA

ELECTRONICS
Proxima sp.j. 87-100 Torun, ul. Polna
23a tel. 56 660 2000, www.proxima.pl



